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DFL 3

DFL 3

1 Sicherheitshinweise

Bitte lesen und befolgen Sie alle folgende Hinweise bevor
Sie das Gerat in Betrieb nehmen.

Der einwandfreie und sichere Einsatz des Sensor setzt voraus,
dal er sachgemalf transportiert und gelagert, fachgerecht
installiert und in Betrieb genommen, sowie bestimmungsgemaf
bedient und sorgfaltig instandgehalten wird.

Mit dem Sensor dirfen nur Personen arbeiten, die mit der
Installation, Inbetriebnahme, Bedienung und Instandhaltung
vergleichbarer Gerate vertraut sind und Uber die fur die Tatig-
keit erforderliche Qualifikation verfligen.

Durch das Anbringen des Sensor am Fahrzeug erlischt die
allgemeine Betriebserlaubnis des Fahrzeuges!

® Sensor nur fur den ihm bestimmten Verwendungszweck
benutzen. Der zweckentfremdende Einsatz ist verboten.

® Keine eigenméachtigen Umbauten und Veranderungen am
Sensor und dessen Zubehdr vornehmen.

® Die unsachgemalie Montage des Sensor beeintrachtigt die
Sicherheit des Fahrzeuges und der Insassen!

® Sensor so anbringen, dal keine fir die Sicherheit des
Fahrzeuges notwendigen Einrichtungen beeintrachtigt oder
auller Kraft gesetzt werden.

® Die Befestigung des Sensor ist auf einen festen und
sicheren Sitz zu Uberprifen.

® Sensor so sichern, dal} ein unbeabsichtigtes Verrutschen
oder Herunterfallen nicht mdglich ist.

® Nur die im Lieferumfang vorhandenen Originalkomponen-
ten verwenden.

D047-50-01-02D 08/06 3

® Keinen defekten oder beschadigten Sensor oder dessen
Zubehor benutzen.

® Beim Anschluf3 an Spannungsversorgung, Datenerfassungs-
und Auswertesysteme und andere verwendbare Kompo-
nenten auf die richtige Pin-Belegung und korrekte Betriebs-
spannung achten.

Informieren Sie sich Uber

® Gefahren die vom Motor ausgehen

® Gefahren die vom DurchfluBmeRgerat ausgehen

® Gefahren die vom gemessenen Medium ausgehen

® Beachten Sie die Sicherheits- und Unfallverhitungs-
vorschriften

® Prifen Sie regelmaRig die Einhaltung aller
SchutzmalRnahmen

Sollten die in dieser Bedienungsanleitung enthaltenen Informa-
tionen nicht ausreichend sein, steht Ihnen der Service der
CORRSYS-DATRON Sensorsysteme GmbH mit weitergehen-
den Auskunften zur Verfigung.
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WARNUNG

GEFAHR

3

WARNUNG

ACHTUNG

D047-50-01-02D 08/06

Verletzungsgefahr durch
rotierende Motorteile

Explosions- oder Entziindungs-
gefahr durch auslaufendes
Benzin

Gefahr von Personenschaden

Gefahr durch Schaden an der
Pumpe

DFL 3

2 Beschreibung der Messeinheit

Das KraftstoffdurchfluBmef3gerat ermoglicht die einfache und
schnelle Uberpriifung des Kraftstoffverbrauches, vor allem an
Fahrzeugen mit Dieselmotoren.

Das DFL 3 ist einsetzbar fur alle Dieselmotoren von 37... 442 kW
(50 ... 600 PS).

Das Gerat ist sowohl zum Einbau in Fahrzeugen fur Fahrver-
suche als auch fur die Verwendung auf Prifstanden geeignet.
Die hohe MelRgenauigkeit sowie die kleine MefReinheit
gestatten es, DIN-Vergleichswerte auf einer Fahrstrecke mit
einer Lange von 1 km zu ermitteln.

Die Verbrauchsmenge wird in den anschlieRbaren DATRON-
EEP-, AEP- oder yEEP-Geréaten in cm3 aufsummiert und je
nach Bedarf in /100 km oder I/h umgerechnet.

® Einfache und schnelle Montage direkt beim Kraftstofftank

® Automatische Entliftung vor und wahrend des Mel3vorgangs

® Konstante Kraftstofftemperatur des geschlossenen
Kraftstoff-Kreislaufes durch groRen Warmetauscher

® Dampfung der Kraftstoffschwingungen
® Kompensation des Druckabfalles im MelRRgeber

® Einsatz auf der Stral’e sowie am Leistungs- oder Motoren-
prufstand

D047-50-01-02D 08/06 6



DFL 3

2.1 Funktionsprinzip

Das Messprinzip basiert auf einem 4-Kolbenzahler Uber dessen
Kolbenvolumen der Verbrauch bestimmt wird.

Der integrierte Messgeber arbeitet nach dem Verdrangungs-
prinzip und besteht aus einem Gehduse mit dem 4-Kolben-
zahler. Der Treibstoff wird vom Kurbelwellenraum in die
Zylinder gepref3t. Auf der gegenuberliegenden Seite wird der
Zylinderinhalt in die Ringleitung entleert. Dabei fuhrt die
Kurbelwelle eine Drehbewegung aus, die Uber drei Magnete
und zwei Hallsensoren in elektrische Impulse umgewandelt
wird.

to engine
zum Motor|

to next piston
zum néchsten
Kolben
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Pro Umdrehung der Kurbelwelle werden 3 Pulse ausgegeben,
die von den 90° zueinander versetzten Hallsensoren A und B
erfal3t werden. Da von jedem Puls die ansteigende und die
abfallende Flanke registriert wird, liegen 12 Flanken pro
Umdrehung vor.

1 Umdrehung des Meligebers = ca. 4 cm3
1 Flankensignal = ca. 0,333 cm3

Die interne Elektronik liefert mittels einer digitalen Pulsverviel-
fachung ein Ausgangssignal von 500 Pulse/cm3.

Um den KraftstoffrickfluR vom Motor mit zu berlcksichtigen, ist
der Verbrauch als die Menge definiert, die erforderlich ist, um
ein vorgegebenes Tankvolumen konstant zu halten. Dazu dient
der integrierte Warmetauscher, dessen Volumen sich wahrend
der Messung nicht andert. Desweiteren wird durch den
Warmetauscher die Temperaturdifferenz von Vor- und Rucklauf
moglichst gering gehalten und so eine temperaturunabhanige
MeRwertbestimmung gewahrleistet.

Der Druckverlust im Kolbenzahler ist dufRerst gering und wird

durch eine Pumpe im Kihlkreislauf kompensiert (Pumpe ist
nicht regelbar).

D047-50-01-02D 08/06 8
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2.2 Teilebezeichnung

DFEL 3-MelReinheit mit Bedien- und AnschluRelementen

DFL 3

QA WON

12

sinnbildliche Darstellung

1 1.4

12| é ——00 1

-
-

10 ——

D047-50-01-02D 08/06

Die Mel3einheit ist fur den Anschlul} an die Kraftstoffleitung mit
Schnellkupplungen ausgeristet. Mit Verbindungsschlauchen
erfolgt der Anschluld méglichst direkt beim Kraftstofftank.

DFL 3

Elektrische Kraftstoffpumpe

MeRgeber

Warmetauscher

Gasblasen- und Luftabscheider

Uberdruckventil

Sicherung 5 A

Ein-/Ausschalter

Schnellkupplung fur Anschluf® an Ricklaufleitung zum

Kraftstofftank

Schauglas-Entliftung

Schnellkupplung fur Anschlul an Ricklaufleitung von

Einspritzpumpe

AnschluRkabel 12 V DC

Befestigungsschrauben fir Gurte

Schnellkupplung fur Anschlul} an Kraftstoffleitung vom

Kraftstofftank

10 Kraftstoff-Filter

1" Schnellkupplung fur Anschlull an Kraftstoffleitung zu
Foérder- und Einspritzpumpe

12 Signalausgang, 9-pol. D-Sub-Buchse

or Wi

AR OWON-_ A A A

~ o O

O
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3 Lieferumfang DFL 3

ITEETT

1DFL3

4 Leitungen mit Stecknippel, 0,7 m
1 UniversalanschluRsatz

2 Befestigungsbander

1 serielles Signalkabel, 2 m

1 Bedienungsanleitung

Optionen:

4 Leitungsverlangerungen mit Schnellkupplungen

1 serielles Signalkabel, 5 m

D047-50-01-02D 08/06
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DFL 3
4 Technische Daten
MeRbereich 1...1501/h

Auflésung (intern)
Digitaler Ausgang

MeRgenauigkeit

Reproduzierbarkeit

Medien

Betriebsdruck

Druckverlust

Max. zulassige
Kraftstofftemperatur

Schwingungsdampfung im
Warmetauscher

Schock- und
Vibrationsfestigkeit

D047-50-01-02D 08/06

0,333 cm3/ Flankenimpuls
500 Pulse/cm3 , TTL-Signal

+0,5%
bezogen auf den aktuellen
MeRwert

+02%
bezogen auf den aktuellen
MeRwert

Diesel

Umgebungsdruck.

Nur auf der Ansaugseite der
Fahrzeug-Kraftstoffpumpe zu
montieren!

0 bar (wird durch interne
Pumpe kompensiert)

170 C°

Ab ca. 70 C° tritt im Kraftstoff
Gasblasenbildung ein! Die
korrekte Funktion ist nur
gewabhrleistet, wenn keine
Gasblasen vorhanden sind!

ca.2%

1049

12



DFL 3

Temperaturbereich -20C°...80¢C°

Relative Luftfeuchtigkeit 80 %

Betriebsspannung 12V DC

Leistungsaufnahme Kraftstoffoumpe 12V x24A
Elektronik 12V x0,8A

Abmessungen 320 x 300 x 290 mm

Gewicht 13,2 kg

Schutzart IP 54

Bevorzugte Montage senkrecht

MeRvolumen Die pro MeRBung erfalbare

Litermenge ist abhangig von
der verwendeten Daten-
erfassungseinheit.

Beispiel:

MEEP - 0 ... 4.200.000 Liter bei
einer Auflésung von 1cms3

Die eingebaute Kraftstoffpumpe ist nicht regelbar! Gewlinschte
Druckanderungen in der Kraftstoffleitung zur Férder- und Ein-
spritzpumpe mussen Uber zusatzliche Pumpen oder Druck-
minderer realisiert werden.

Eichzahl

Die Eichzahl ist ein speziell fir jedes einzelne Gerat ermittelter
Wert. Sie ist zur Berechnung des exakten Volumens in der
internen Elektronik hinterlegt.

Das Volumen bei einer Umdrehung des Sensor betragt

ca. 4 cms.

Das genaue Volumen a3t sich Uber die Eichzahl berechnen:

Vi = Eichzahl * 6 / 1000

D047-50-01-02D 08/06 13
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Vi = DurchfluBmenge in cm3 bei einer Umdrehung des Sensors

5 Installation, AnschluR,

WARNUNG

Keine eigenmachtigen Um-
bauten und Veranderungen
an der DFL 3-Mefeinheit
vornehmen.

Lagerung

ACHTUNG 5.1 Hinweise vor der

Vor der ersten Inbetriebnahme
ist das Gerat zu entliften.
Signalkabel nicht in der Nahe
der Zindspule verlegen.

Installation
WARNUNG
Verletzungsgefahr durch
rotierende Motorteile. Motor
vor der Installation der
DFL 3-Mefeinheit abstellen.
GEFAHR

Explosions- oder Entziindungs-

% gefahr durch auslaufendes
Benzin.

D047-50-01-02D 08/06 14
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5.2 Aufstellung und Standort

Der Anschluld des DFL 3 erfolgt direkt beim Kraftstofftank.
Das DFL 3 sollte senkrecht stehend montiert werden. Mit Hilfe
der Gurte ist das Gerat zu sichern, so dal} ein Verrutschen
oder Herunterfallen, vor allem wahrend der Testfahrt, nicht
moglich ist.

5.3 Lagerung

Das System ist immer im gefiillten Zustand zu lagern. Der
Kraftstoff bleibt im System.

Zulassige Medien zur Kraftstoffverbrauchsmessung:

Erlaubt: ® Diesel

Nicht erlaubt: ® Normal
® Super
® Bleifrei
® \/erbleit auf Petroliumbasis
® Kraftstoffe auf Methanolbasis

(mit Hersteller abklaren und prozentuale
Zusammensetzung angeben).

D047-50-01-02D 08/06 15
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5.4 Montage

a) Vor- und Rucklaufleitung nach Schema 5.4.1 anschlie3en.
b) Gerat mit Gurten beim Kraftstofftank befestigen.

c) Stromkabel 7 an Batterie anschlieBen (Achtung! 12 V).

d) Pumpe mit Kippschalter 3 einschalten.

e) Nach ca. einer Minute ist der Warmetauscher 1.3 entliftet,
der Motor kann gestartet werden.

f) Nach ca. 30 s ist das ganze System entliftet, es kann mit
der Messung begonnen werden.

g) Mit dem Schauglas 5 kann die Funktion des automatischen

Entlifters Gberprift werden. Sollten immer wieder Luftblasen
aufsteigen, hat die Zuleitung vom Tank ein Leck.

D047-50-01-02D 08/06 16
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DFL 3

5.4.1 Schematische Darstellung des

Kraftstoffkreislaufes beim MeRBvorgang
1.4 6

1
e |
éé | |
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| S :
] Lo i
1.1 § 13 Motor.mit F_érder-
: und Einspritz-
Ot —— 15 pumpe
10— &1

)

N
/

9 4
Kraftstofftank
1 DFL 3
1.1 Elektrische Kraftstoffpumpe
1.2 MeRgeber
1.3 Warmetauscher
1.4 Gasblasen- und Luftabscheider
15 Uberdruckventil
4 Schnellkupplung fur Anschluf an Ruicklaufleitung

zum Kraftstofftank

6 Schnellkupplung fur Anschluf an Ruicklaufleitung
von der Einspritzpumpe
9 Schnellkupplung fur Anschlull an Kraftstoffleitung

vom Kraftstofftank

10 Kraftstoff-Filter

1" Schnellkupplung fur Anschlul} an Kraftstoffleitung
zur Férder- und Einspritzpumpe
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5.5 Ausgangssignale

Die interne Signalkonditionierung Ubersetzt mit einer digitalen
Pulsvervielfachung die Auflésung von 0,333 cm3/ Flanken-
impuls auf ein Ausgangssignal von 500 Pulse/cm3. Zusétzlich
Uberwacht die Signalkonditionierung die Fluf3richtung des
Treibstoffes und zeigt diese Uber die griine LED an.

Verhalten bei dynamischem Verbrauch
Die Genauigkeit des Verbrauchs ist erst nach einer ganzen
Umdrehung des Gebers sichergestellt. Dies entspricht einem
Verbrauch von ca. 4 cms.
Die Anzahl der Gesamtimpulse am Ausgang der Elektronik ent-
spricht (zeitunabhangig betrachtet) immer dem Verbrauch der
am Eingang der Elektronik anstehenden Rohpulse. Dies wird
Uber eine Nachfiihrung Uber die Zeit realisiert, wobei ein
Vergleich zwischen Ein- und Ausgangspulsen erfolgt.
Um die Genauigkeit zu erreichen, wird immer ein gleitender
Mittelwert Gber eine Umdrehung (= 3 Pulse bzw. 12 Flanken)
gebildet. Dadurch bedingt wird der aktuelle Verbrauch zeitver-
zogert ausgegeben. Bei linearen Anderungen und einem
Verbrauch von 14,4 |/h betragt die Zeitspanne genau 1s.

14,4 1/h = 4 cm?d/s

4 cm3 = 1 Umdrehung des Sensor

1 Umdrehung des Sensor=1s
Bei niedrigeren Verbrauchen ist die Zeitspanne entsprechend
hoéher. Sprunghafte Anderungen des Verbrauches werden nicht
wahrheitsgetreu dargestellt!
Dies bedeutet: Nur die Betrachtung des Gesamtverbrauchs

liefert genaue Werte.

Der Momentanverbrauch unterliegt den aufgezeigten
Schwéchen.

D047-50-01-02D 08/06 18
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Signal

Stromversorgung: Das DFL wird mit dem Versorgungskabel an

LEDs:

die Bordspannung (12 V) angeschlossen.

Grin

Die grine LED blinkt im Sekundentakt (etwa
1 Sekunde an und 1 Sekunde aus). Damit ist
das DFL betriebsbereit.

Blinkt die grine LED schneller, so ist die
FluBrichtung des Treibstoffes eindeutig als
falsch erkannt. In diesem Fall bitte die
FluBrichtung mit den Schlauchanschlissen
korrigieren.

Rot

Die rote LED blinkt mit dem Erkennen einer
Flanke des MeRgebers. Die Drehrichtung des
MeRgebers aufgrund der falschen FluRrichtung
des Treibstoffes bleibt dabei unbertcksichtigt.

D047-50-01-02D 08/06 19
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Signal: 9-polige D-Sub-Buchse

Pin 1

Pin 2

Pin 3

Pin 4

Pin 5

Pin 6

Pin 7

Pin 8

Pin 9

Reserviert

TTL out / TxD out
TTL-Signal = 500 Pulse/cm3

RxD

Schnittstellenerkennung

-12V = Schnittstelle aktiv
offen = TTL-Ausgang aktiv
+12V = TTL-Ausgang aktiv
Digital GND

Reserviert

Reserviert

Originalpulse von Hallsensor A
3 Pulse/Umdrehung des Sensor

3 Pulse = ca. 4 cm3

Schirm (Gehause)

Buchse im Gerat
9 5

ODO0OJU
OLO00Q

I~
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6 Was tun bei Storungen Um die ganze MeRanlage zu Uberpriifen, empfehlen wir folgen-
des Vorgehen:

6.1  Keine volle Motorleistung

a) Rucklaufleitung vom Motor bei Kupplung 6 trennen und
® Der Motor erreicht nicht mehr die volle Leistung oder Leitung in ein offenes Gefal} stecken (siehe Schema).
zeigt Aussetzer bei hoher Leistung.
b) Pumpe mit Kippschalter 3 einschalten.
Ursache: Die Pumpe im Kihlkreislauf liefert nicht
genlgend Kraftstoff. c) Die in das offene Gefal® gepumpte Menge Kraftstoff
Abhilfe: Kraftstoff-Filter 10 ersetzen (mufR nach mul vom Zahler angezeigt werden (ca. 80 - 100 I/h).

5-10.000 km Fahrstrecke ersetzt werden).

Mégliche Fehler:

6.2 Der Motor startet nicht
® Es fliet Uberhaupt kein Kraftstoff in das offene Gefald.

Ursache: Der Meligeber ist blockiert.

gﬂn‘gﬁfe Abhilfe: Leichtes Zusammendriicken des
Rucklaufschlauches in den Tank bei Kupplung 4.

Wenn dies nicht hilft, Gerate zuriicksenden, da

der MelRRgeber 1.2 ersetzt werden mulR.

® Beim Einschalten der Kiihlkreispumpe mit Kippschalter 3
ist keine Reaktion hoérbar.

Ursache: Der Motor lauft nicht.
Abhilfe: a) Auswechseln der Sicherung 2 (5A).
b) Der Motor 1.1 mul} ersetzt werden
(Wicklungen durchgebrannt, da Pumpe
blockiert war).

Kraftstofftank
fuel tank

S —

Offenes Gefal
open holder

D047-50-01-02D 08/06 21 D047-50-01-02D 08/06 22
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6.3  Uberpriifen des MeRgebers
Prufaufbau entsprechend Kapitel 6.2 durchflihren
Mégliche Fehler:
® Es flie3t Uberhaupt kein Kraftstoff in das offene Gefal.
Ursache:  Der Melgeber ist blockiert.
Abhilfe: Leichtes Zusammendricken des
Rucklaufschlauches in den Tank bei Kupplung 4.
Wenn dies nicht hilft, Gerate zuriicksenden, da

der Mel3geber 1.2 ersetzt werden muf3.

® Das offene Gefald wird geflllt, aber die Menge nicht ange-
zeigt.

Ursache: In derinternen Leitung zwischen MeRRgeber
und Elektronik ist eine Unterbrechung.
Abhilfe: MeRgeberkabel incl. MeRgeber ersetzen.

Ursache:  Unterbrechung im seriellen Signalkabel.
Abhilfe: Signalkabel reparieren oder ersetzen.

D047-50-01-02D 08/06 23
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6.4 Uberpriifen der MeBgenauigkeit

——

Kraftstofftank

MeRglas fuel tank

graduated measuring glass

ﬁ

Schlauch nach Kupplung 6 in ein Mel3glas filhren. Das Ende
so zusammenpressen, dal} der Kraftstoff-Fluss blockiert ist.
Wenn das Gerat entliftet ist, mufd die Anzeige stehen bleiben.
Ist dies nicht der Fall, kann der Luftabscheider 1.4 mit dem
Schauglas 5 Uberprift werden. Wenn nach 1 - 2 Minuten
Laufzeit der Pumpe immer noch Gasblasen hochsteigen, ist
ein Leck in der Zulaufleitung vom Tank vorhanden.

Abhilfe: Leitungsanschlisse der Ansaugleitung vor Kupplung 9
auf undichte Stellen Uberprifen.

Anzeige auf Null stellen und 1 | Kraftstoff in das MeRglas abful-

len. Wenn die Abweichung mehr als 1 % betragt, den
MeRgeber 5 - 10 Minuten laufen lassen und nochmals prifen.

D047-50-01-02D 08/06 24
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DFL 3

6.5 Fillen des Warmetauschers mit Kraftstoff

Tank 2

Dieser Vorgang kann nétig werden, wenn der DFL 3-Sensor
Uber langere Zeit (ca. 1 Monat) nicht benutzt wurde.

Durch das Fullen des Warmetauschers wird dieser komplett
entluftet.

Leitungen entsprechend dem Schema anschliel3en. Es wird
empfohlen, zwei verschiedene Tanks zu verwenden, um eine
Vermischung des alten mit dem neuen Kraftstoff (evtl. unter-
schiedliche Kraftstoffsorten) zu verhindern.

Das DFL 3 einschalten und die Pumpe ca. 10 Minuten laufen

lassen.
Die DurchfluBgeschwindigkeit betrégt 150 I/h bis 180 I/h

D047-50-01-02D 08/06 25

6.6  Uberpriifen des konstanten DurchfluRes

D Kraftstofftank
MeRglas fuel tank
graduated measuring glass

Dieser Aufbau erlaubt die Uberpriifung des konstanten
DurchfluBes. Die Anzeige der Datenerfassung muf3 einen
konstanten DurchfluBwert anzeigen. Springe im Bereich von
+ 1,5 I/h sind nicht zulassig.

Die Leitungen sind entsprechend dem Schema anzuschlief3en.
Zwischen Schlauch nach Kupplung 11 und Schlauch nach
Kupplung 6 ein Ventil einsetzen. Schlauch nach dem Ventil in
ein Mefglas fulhren. Ventil auf einen Durchflud von ca. 1 I/h
(ca. 0,277 cm?3/s) einstellen. DFL 3 einschalten und Werte
prufen.

Mégliche Fehler:

® Bei konstantem Durchflul treten grof3e Spriinge in der
Verbrauchsanzeige auf.

Ursache: Der Warmetauscher ist nicht véllig mit Kraftstoff

geflllt und dadurch ist Luft im Warmetauscher.
Abhilfe: Den Waremtauscher mit Kraftstoff flillen (siehe 6.5)

D047-50-01-02D 08/06 26
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DFL 3

Ursache: Periodische Stérungen durch ein hakendes
Kolbenpaar. Dieser Effekt kann eintreten, wenn
das Geréat Uber langere Zeit nicht benutzt wurde.
Die Ursache sind Ablagerungen oder ein leichtes
verkleben der Mel3kolben im Zylinder.

Abhilfe: Gerat nach AnschluRschema Kapitel 6.5 warm-
laufen lassen (Zu- und Rucklaufleitung kdnnen in
diesem Fall in einem Tank eingebunden werden).

Die Warmlaufzeit kann bis zu 2 Stunden betragen.

D047-50-01-02D 08/06 27

7 Anwendungsbeispiele

Fur folgende Tests wurde der Me3gerateaufbau von Kapitel 6.6
"Uberprifen des konstanten DurchfluBes" verwendet.

Erfassung und Auswertung des durchschnittlichen Verbrauchs

Signale: DurchVerbr (durchschnittlicher Verbrauch)
Formel: aufsummierte Pulse / aufsummierte Zeit
Einheit: I/h
AktVerbr (aktueller Verbrauch)
Formel: Pulse / Zeitbasis von 200 ms
Einheit: I/h

Testzeit: 240 s

Kraftstoffverbrauch: ca. 2,31/h

Abtastrate der Signale: 100 ms

Durchverbr HKtVerbr

3.5 3.5
3.25 3.25
3 3
z.75 2.75
Zz.5 2.5
nZ-25 Z.25 4
g o
§ - * i
£1.75 1.75 7
z 5
- 1.5 1.5 &
1.25 1.25
1 1
8.73 0.73
0.5 0.5
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Treibstoffverbrauch uber die Zeit, Achsen angeglichen
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Die aullergewdhnlichen Sprunge in der Kurve des AktVerbr Charakteristik der verschiedenen Pulssignale
Signals sind nicht reprasentativ. Diese Vorgange treten meist
nach einer langeren Stillstandszeit auf oder wenn im Medium Signale: KalVerbr (500 Pulse/cm3, 1 Puls = 0,002 cm3)
Schwebeteilchen vorhanden sind, welche das Prazisions- Formel: Aufsummierung der Pulse * 2*10-6
mefRgerat negativ beeinflussen. Einheit: |
Abhilfe: Warmlaufzeit erhdhen (siehe auch Kapitel 6 "Was tun Zahler2 (Rohpulse von Hallsensor A,
bei Stérungen"). 3 Pulse = ca. 4 cm3)
Formel: Aufsummierung der Pulse
Es empfiehlt sich weiterhin die stetig verlaufende Kurve des Einheit: Pulse
DurchVerbr Signals oder einen gleichmafigeren Abschnitt der
AktVerbr Kurve zu betrachten (z. B. Zeitspanne 0 - 80 s). Testzeit: 35s
Fir eine reprasentative Betrachtung des AktVerbr Signals sind
die ermittelten Durchschnittswerte fir die komplette Messung Kraftstoffverbrauch: ca. 2,31/h =0,02236 1in 35 s

zu verwenden!
Abtastrate der Signale: 100 ms

DurchVerbr AktVerbr
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Unregelmafigkeit zwischen 95 und 100 s, vergroRerter MaRstab £s1

Pulssignale, Y-Achsen nicht angeglichen
Ein Test mit periodischem Auftreten dieser Vorgange ist am
Ende dieses Kapitels beschrieben (siehe: Fehlerbetrachtung). Im Detail gut zu erkennen ist der Verlauf des Signals KalVerbr
wahrend des Nullabfalls des Verbrauches.
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Erfassung und Auswertung des aktuellen durchschnittlichen
Verbrauchs

Signale: AktVerbr (aktueller Verbrauch)
DurchAktVerbr (durchschnittl. aktueller Verbrauch)
Formel: gleitende Mittelwertbildung Uber AktVerbr
Einheit: I/h

Testzeit: 240 s

Kraftstoffverbrauch: ca. 2,31/

Abtastrate der Signale: 100 ms

AktVerbr DurchAktVerh

3.9

Z.Z25

Clitershl

o Z0 40 60 80 100 1Z0 140 160 180 Z00 ZZ0 Z40
Cs1

Phasenverschiebung des Signals DurchAktVerbr

Das dynamische AktVerbr Signal ist mit einem gréReren
Rauschen behaftet als das DurchVerbr Signal. Das Rauschen
des DurchVerbr Signal glattet sich Uber die Zeit aufgrund
seiner mathematischen Definition.

Um den aktuellen Verbrauch rauschfreier darzustellen, wurde
der durchschnittliche aktuelle Verbrauch berechnet. Das Signal
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DurchAktVerbr wurde gebildet, indem ein gleitender Mittelwert
Uber das Signal AktVerbr gelegt wurde. Durch die Mittelung
bedingt ist das errechnete Signal phasenverschoben.

Fehlerbetrachtung

Vor Testbeginn muf} das System warmlaufen. Die Genauigkeit
des Sensor geht einher mit dessen Warmlaufzeit, da der
Vierkolbenzahler aufgrund von eventuellen Ablagerungen
Fehlerwerte ausgeben kann.

Dem wird durch eine ausgedehnte Vorlaufzeit, in der die MeR-
kammer ausreichend gespilt wird, Rechnung getragen.
Sollten folgende Unregelmafigkeiten periodisch auftreten,
kann der Fehler in einer zu kurz gewahlten Spllzeit liegen
(siehe Kapitel 6.6 “Uberprifung des konstanten DurchfluRes”).
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Stérsignale nach einem Kaltstart
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DFL 3

Hervorgerufen werden diese periodischen Stérungen durch ein
hakendes Kolbenpaar.

Dieser Effekt kann eintreten, wenn das Gerat Uber langere Zeit
nicht benutzt wurde. Die Ursache sind Ablagerungen oder ein
leichtes verkleben der Mel3kolben im Zylinder.

GroRere Stérungen oder gar Beschadigungen kdnnen auftre-
ten, wenn das DFL nicht im gefullten Zustand gelagert wird.

KalVerbr AktVerbr
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Periodischer Abfall der MeRwerte, vergroRerter MalRstab
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8 Garantie und Service
Ein schonender und sorgsamer Umgang mit dem
DFL 3 Sensor wird vorausgesetzt. Dazu zahlt:

® nur flr den angegebenen Verwendungszweck einsetzen,
kein Missbrauch des Sensors

® vor jedem Gebrauch auf Funktionsfahigkeit prifen
® ordnungsgemale Installation und Anschlul? des Sensors

® regelmalige Pflege und Reinigung

sicherer Transport und sachgerechte Lagerung

Garantie

Die Gewahrleistung betragt 1 Jahr fir Material und Funktion.
Wir garantieren ein einwandfreies Produkt.

Alle Angaben bzgl. Anwendung und Genauigkeit sind unver-
bindlich und basieren auf der bisherigen Anwendungserfah-
rung bei uns. Sie befreien nicht von der Kontrolle im Einzelfall
durch den Anwender.

Fur Schaden oder Folgekosten, die durch unsachgemalle

Anwendung des Produktes entstehen, Ubernehmen wir keine
Haftung.
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Service

Alle Geréate, sowie die Software, sind mit grof3ter Sorgfalt nach
dem neuesten Stand der Technik gefertigt und gepruft.

Sollten sich bei deren Gebrauch dennoch Beanstandungen
ergeben, so bitten wir Sie, keine eigenméachtigen Eingriffe vor-
zunehmen.

Wenden Sie sich in diesem Fall an unsere, fir lhren Bereich
zustandige Landesvertretung oder direkt an unsere zentrale
Servicestelle unter der Anschrift:

CORRSYS-DATRON Sensorsysteme GmbH
Charlotte-Bamberg-Str. 12
35578 Wetzlar

Telefon: (06441) 92 82 -0

Telefax: (06441) 92 82 - 99

Internet: http://www.corrsys-datron.com
E-Mail: service@corrsys-datron.com

Die Firma CORRSYS-DATRON Sensorsysteme GmbH behalt
sich Anderungen und technische Verbesserungen ohne Vor-
ankindigung vor.
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